Doprava a jej vplyv na populaciu medveda
hnedého v SirSej oblasti Narodného parku Mala
Fatra

Transport and its influence on population of brown bear in wider area of National park Mala Fatra

Abstract
This study is so far the only overall survey of the influence of motorway and railway transport on
mortality of brown bear in wider area of The Mala Fatra National Park. It evaluates the period from
the year 1997 till 2010, and characterizes the barrier effect of line elements and the most critical
parts in this area as well. At the same time it points out some causes which determine formation of
collisions.
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Uvod

Rozvoj dopravnej infrastruktiry nabera v poslednom obdobi na intenzite. Na jednej strane
to prinasa vyhody, o ktorych nik nepochybuje, na strane druhej je doprava nositelom urcitych
rizik. Jednym z nich st kolizie s vol'ne Zijicimi Zivoc¢ichmi. V pripade velkych cicavcov moZno na
tento problém nazerat nielen z pohladu negativneho zasahu do subpopulacii jednotlivych
druhov, ale tieZ z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky. Vyznamnym negativnym faktorom je
neustaly rast bariérového efektu. Tento sa prejavuje nielen v podobe rozrastajticej sa sidelnej
zastavby, ale tiez vo forme zahustujucej sa dopravnej infrastruktiry a narastom intenzity
premavky. Dlhodobé neresSpektovanie nacrtnutého problému moéze dospiet az ku genetickej
izolacii vybranych populécif zivocichov.

Vymedzenie modelového uizemia

Narodny park Mald Fatra sa nachddza na severozapade Slovenska, v okresoch Zilina,
Martin a Dolny Kubin. Je sicastou rovnomenného orografického celku, pricom zabera jej vyssiu,
Krivansku cast, nachadzajucu sa na pravom brehu rieky Vah. Rozloha parku je 223 km?2.
Nadmorska vyska dosahuje 1709 m n. m. ¢im sa Mala Fatra zarad'uje na $tvrté miesto
najvyssich pohori Slovenska. Vzhl'adom na situovanie dopravnych koridorov bola mortalita
sledovand aj v okrajovych Castiach Uzemia, teda v pril'ahlych orografickych celkoch. Na severe
tizemia je to SV vybezok Zilinskej kotliny, na juhu &ast’ Turcianskej kotliny. Modelové tizemie
moZno vymedzit $tvorcovou sietou DFS 6779, 6780, 6781, 6881, 6880, 6879, 6979.

NP Mal4 Fatra predstavuje v SirSom okoli jadrovu oblast s vyskytom medved’a, ktora
prispieva k Sireniu druhu predovsetkym ]JZ az SZ smerom do StraZovskych vrchov, Kysuckej
vrchoviny a Kysuckych Beskyd, na ktoré nadvazuju pohoria Javornikov a Moravsko-sliezkych
Beskyd. V juznom predhori, v oblasti Turc¢ianskej kotliny nie je vyli¢end ani vzajomna migracia
s pohorim Vel'kej Fatry.

Charakteristika liniovych prvkov s bariérovym efektom a identifikacia
vybranych koliznych asekov

V predmetnej oblasti sa nachddza niekol’ko typov prevazne liniovych prvkov, u ktorych je
pozorovatelny bariérovy efekt. Patria tu vacSie vodné toky, ale aj ich antropogénny ekvivalent v
podobe derivacného kandla, pripadne tiez vodné nadrze. Podobny efekt maju aj rozsiahlejsie
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priestranstva s odstranenou stromovou a krovinovou vegetaciou, napr. pasienky. Celkom iny
ucinok je zjavny u sidelnych utvarov, ktoré sa rozrastaju a postupne na seba nadvizuju. V
takychto pripadoch byva bariérovy efekt posilneny aj kumulativnym vplyvom inych prvkov a
premennych (napr. ploty, elektrické ohradniky, priemyselné a pol'nohospoddrske objekty, hluk a
pod.). Dopravnu infrastruktiru v podobe ciest a Zeleznic treba z pohl'adu bariérového efektu
vnimat vel'mi citlivo. Prave tu dochadza okrem vyrazného obmedzenia pohybu Zivocichov v
krajine aj k priamej mortalite jedincov.

Bariérovy efekt u vys$Sie uvedenych prvkov nemd v praxi rovnaky ucinok. Odpor,
respektive priepustnost takychto bariér, moZno teda Skalovat od celkom nepriepustnej aZ po
bariéru s miernym uc¢inkom.

Cesty a Zeleznice su situované od hranice izemia NP Mala Fatra v intervale 0,1 - 3,3 km.
Podl'a hustoty premavky a samotnej lokalizacie v priestore, od ktorych je zavisla aj samotna
mortalita medved'ov, ich méZeme opisat nasledovne:

1) Statna cesta 1/18 (E 50) v tseku Zilina - Kral'ovany, ktory je dlhy priblizne 42,5 km. Ide o
cestu medzinarodného tranzitu v oblasti Stre¢nianskeho priesmyku s intenzitou premavky az
25 000 vozidiel / 24 hod. (udaj z celoStdtneho sc¢itania dopravy v roku 2010, SSC). V rdmci nej
existuje niekol'ko vyznamnejSich koliznych usekov a to v k. u. Strec¢no, Vrutky, Turany a
Ratkovo. Usek cesty prechadza zo SZ na juzné predhorie NP Mala Fatra a pokraduje vychodnym
smerom az do obce Kral'ovany.

2) Elektrifikovany tusek dvojkolajovej Zelezni¢nej trate Zilina - Kralovany s orienta¢nou
dizkou 41 km. V ramci neho sa nachadzaji najkritickej$ie miesta v k. 4. Nezbudska Lucka,
Stre¢no, Vriitky a Turany. Zeleznica prechadza podobne ako cesta 1/18 zo SZ cez Stre¢niansky
priesmyk do Vritok a nasledne sa tiahne pozd{% juzného predhoria na vychod do Kralovian
(trasa vedie z ¢asti tunelmi).

3) Cesta 2/583 z obce Parnica vedie severnym smerom do obce Zazriv3, kde sa std¢a smerom
na zapad do Terchovej, odkial pokracuje aZ do Ziliny. Cesta ma dizku 48 km.

4) Statna cesta 1/70, ktora vedie z obce Kral'ovany na SV do obce Parnica. Usek je dlhy cca 8,5
km.

5) VSetky ostatné cesty v Uzemi, ako aj usek Zeleznice Kralovany - Parnica, pre motorové
vlaky.

Vysledky

V pomerne nedavnej minulosti (druhd polovica 20. storocia) nepredstavovala doprava u
populdcie medved’a v sledovanej oblasti vyznamnejsi regulacny faktor. Z tzemia sa zachovali
udaje o kolizidch medveda na Zelezni¢nej trati pre motorové vlaky v k. 4. Parnica a na lesnej
ceste v rovnakom katastralnom tizemi. Oba pripady sa stali v roku 1984. Dal$ie dostupné, aj ked’
Casto krat netplné zaznamy pochadzaju az z konca 90. rokov 20. storoc¢ia. Od roku 2000 su vSak
kolizie s medved'mi naozaj Casté.

Kolizie s medved'mi

V priebehu rokov 1997 az 2010 bolo na vyssie Specifikovanych cestach a Zelezniciach
zaznamenanych 24 kolizii, pri ktorych bolo dovedna zrazenych 25 medvedov. Z toho na
Zeleznicu pripada 5 kolizi, ostatné sa stali na cestach I. a II. treidy.

V 18 pripadoch doSlo k usmrteniu zvierat na mieste, respektive v jeho tesnej blizkosti.
Tymto spdsobom bolo zabitych 19 medvedov, ked'Ze pri jednej z poslednych kolizif (1. oktébra
2010) boli vlakom v k. 4. Vriatky usmrtené sucCasne dve medviedata. Jedna kolizia skoncila
vaZnym zranenim medved’a, pri zvySnych piatich kolizidch sa vSak zrazené medvede nikdy
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nenasli. Styrikrat sa tak malo stat’ po kolizii s autom (k. . Turany september 2010 a september
2008, Strecno mdj 2007 a august 2006), jedenkrat aj s vlakom (k. ti. Strecno december 2006).
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Graf 1. Celkovy prehlad dopravnych kolizii s medvedom hnedym (Ursus arctos) v SirSej oblasti
Narodného parku Mala Fatra v rokoch 1997 — 2010 (n = 24)

Jeden z poslednych takychto pripadov, o priebehu ktorého sa dochovalo viacej informacii,
nastal v auguste 2006. Na zaciatku Stre¢nianskeho priesmyku medved' zrejme prebrodil rieku
Vah a smeroval do Lucanskej casti Malej Fatry. Ako vysiel na cestu 1/18 v k. 4. Stre¢no
(cca 200 m od Zeleznicnych mostov), narazilo do neho malé dodavkové vozidlo. Medved po
zrazke udajne odskocil spat, do brehového porastu smerom k rieke. Podla slov vodica, ktory
odhadol hmotnost na 200 kg, medved’ eSte nejaky cas v poraste zurivo reval. K stretu doslo v
no¢nych hodinach. Napriek snahe dohladat nasledujice rano poranené zviera za pomoci
polovnych psov sa toto nepodarilo. Na mieste sa nenasla ziadna pouzitelna stopa, pricom
medved’ stazil situdciu psom pravdepodobne tym, Ze prebrodil spéat cez rieku. Na druhom
brehu sa vyskytovali policka s obilninami, kde bolo mnoZstvo pachovych stép po dalsich
medved'och, ktoré tu schadzali bezne za potravou. Psovodi tu svoju pracu predcasne ukoncili.
Nie je jednoduché usudit, ¢i mohol medved takuto situaciu prezit. MozZno nasledkom
vnutorného poranenia nakoniec naozaj podlahol, ¢o by zodpovedalo aj tdajnému rozsahu
poskodenia auta, ktoré bolo potrebné z miesta odtiahnut. Existuje ale moZnost, Ze zviera
neuhynulo, nakolko v jeseni toho istého roku bol pozorovany vychudnuty dospely medved,
silno krivajlci na prednu koncatinu v susednom polovnom revire Jedl'ovina. Otazne je ale
dlhodobé prezivanie takéhoto jedinca.

Pripad s absurdnej$Sim priebehom mal nastat 7. septembra 2008 v k. 4. Turany, kde
priblizne 60 - 70 kg medveda zachytilo auto na ceste 1/18. Zviera bolo zrazené pribliZzne o
01.30 hod, pricom niekol'ko hodin lezalo esSte Zivé v blizkosti cesty bez vac¢Sieho povSimnutia!
Nadrédnom sa samé zatiahlo do prilahlych remizok, kde aj napriek tdajnému dohl'adavaniu
nebolo nikdy najdené (Hicik in verb).

V auguste 2010 o 19.45 doSlo k zrazke dvoch osobnych 4ut s 92 kg medvedim samcom
v k. 0. Parnica na ceste 1I/583. Priblizne 5-ro¢ny jedinec sa po zrazke nedokdazal postavit.
Pomocou prednych koncatin sa odtiahol len niekol'ko metrov od cesty, kde bol nasledne
dostreleny. Neskér sa potvrdilo, Ze mal zloment panvovi kost.
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Graf 2. Hmotnostna Struktura medvedov (Ursus arctos) usmrtenych vplyvom dopravy v Sirsej
oblasti Narodného parku Mala Fatra v rokoch 1997 — 2010 (n = 14)

Vel'mi vyrazne sa do histdrie dopravnej mortality zapisal rok 2004 a to z hl'adiska fyzickej
vyspelosti medved'ov, ktoré boli usmrtené. Uz v aprili daného roku doslo k usmrteniu 215 kg
samca v k. U. Vrutky na ceste [/18. V septembri na tej istej komunikacii, avSak v k. 4. Turany,
uhynul kapitalny, 270 kg medved’. Naopak, rok 2010 zasiahol vyraznejsie do nizsich vekovych
kategérii a to prostrednictvom Zelezni¢nej dopravy. Zaciatkom juna usmrtil vlak v k. 1.
Nezbudska Lucka dvojrotné medvieda samcieho pohlavia. Podobny osud stihol aj dvoch
medvedich stirodencov (samec a samica) v oktébri, v k. 4. Vrutky. Podl'a hmotnosti sa malo
jednat o medvied’atd v prvom roku Zivota.

Hmotnostna, vekova a pohlavna Struktira usmrtenych medvedov

Hmotnost medved'ov bola zistend v 14 pripadoch, aj to vacsSinou len odhadom. Najmensim
bolo medvied'a v prvom roku Zivota zrazené na ceste 1/70 v k. 4. Parnica. Malo 25 kg. Najtazsi
medved mal spomenutych 270 kg. Podobne neulplné udaje st aj z hl'adiska urcenia veku, pricom
moZme KkonStatovat, Ze castejSie boli usmrcované mladsie zvierata. Presnejs$i pomer zobrazuje
graf 3. Pohlavie bolo zistené taktieZ v 14 pripadoch. Usmrtenych bolo 7 samcov a rovnaky pocet
samic.

Casovo-priestorové vymedzenie kolizii a predpokladané pri¢iny ich vzniku

V sledovanom uzemi moZno na zaklade frekvencie vyskytu kolizii vymedzit niekolko
rizikovych oblasti, pricom dve z nich st vel'mi vyznamné. Prave u nich st pravdepodobné
odli$né priciny, preco v danom priestore k dopravnym kolizidm dochadza.



184 VZP XXV

Doprava a jej vplyv na populaciu medveda hnedého
v SirSej oblasti Narodného parku Mala Fatra (Michal Kalas)

3,5

2,5

1,5

0,5

do 1 roka 1 -3 roky 3 - 5 rokov 5-10rokov 10 a viac rokov

Graf 3. Prehlad vekovej struktury medvedov (Ursus arctos) usmrtenych vplyvom dopravy v Sirsej
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oblasti Narodného parku Mala Fatra v rokoch 1997 — 2010 (n = 14)

Oblast’ juzného predhoria NP Mala Fatra. Ide o tisek cesty 1/18 v celkovej dizke cca 3,3 km
so zaciatkom za premostenim deriva¢ného kanala Vahu v obci Turany, smerom na SV po
zatiatok oporného mtru nad cestou 1/18 pri Prirodnej pamiatke Stitovska epigenéza v k. 1.
Ratkovo. Kolizna oblast’ sa nachadza aj cca 2,8 km JZ smerom od spominaného premostenia
deriva¢ného kanala v k. 4. Turany.

Z charakterizovaného priestoru je zndmych 11 pripadov kolizii, z ¢oho 10 pripada na
kolizie s automobilovou dopravou a jedna so Zelezni¢nou. Ide teda o 45,8 % vSetkych
znadmych kolizii z izemia NP Mala Fatra a jeho $irSieho okolia. Z ¢asového hl'adiska vieme
povedat, Ze 3-krat doslo ku kolizidm v mesiacoch september, po jednej kolizii doSlo v
mesiacoch jun a oktéber.

V opisovanom priestore lokalizovanom v SV vybeZku Turcianskej kotliny sa nachadzaju
rozsiahle plochy agrocenéz, kde sa okrem iného pestuje tieZ kukurica a pSenica. Tieto
plodiny st pre medvede v ¢ase dozrievania vyznamnym zdrojom potravy, ¢o prispieva k
zvySenej agregacii jedincov predmetného druhu. Hoci sa tu neda vylucit' tiez prirodzena
migracia vzadjomne medzi pohoriami Malej a Velkej Fatry, velky podiel na samotnej
mortalite budil mat zrejme presuny medved'ov za hojnou a I'ahko dostupnou potravou.
Oblast’ Stre¢nianskeho prielomu: tsek cesty /18 v pribliznej diZke 8,3 km. Tento sa zaéina
za hradnym bralom Stre¢no a konci pri kamenolome Dubni skala v okrese Martin. Z
uzemia je znamych celkom 10 kolizii, z ¢oho 4 pripadaji na Zeleznicu.

Predmetny priestor ma vyslovene horsky charakter bez pritomnosti vacSich
pol'nohospodarskych ploch (drobné policka v k. u. Nezbudskd Liicka) a mozno ho definovat
ako vyluéne migra¢ny koridor medzi dvoma ¢astami orografického celku Mal4 Fatra. Z
oblasti sa zachovali aj kvalitnejSie tidaje o ¢asovom priebehu kolizii. Doslo tu ku zrazkam
1-krat v aprili, 1-krat v mdji, 1-krat v juni, 3-krat v auguste, 1-krat v septembri, 1-krat v
oktébri a 1-krat v decembri.
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Ostavajuce 3 kolizie boli zaznamenané jednotlivo na vzdjomne odlahlych miestach. V
jednom pripade iSlo o cestu I/70 v k. G. Parnica v mesiaci oktéber a 2-krat sa zrazka s
medved'om stala na ceste 11/583 v katastroch Parnica (august) a Beld (november).

Zaver

Dopravna mortalita predstavuje neZiaddci antropogénny faktor, vyznamne zasahujici do
miestnej medvedej populdcie. Za roky 1999 - 2010, kedy bolo v hodnotenom uzemi
preukazatelne usmrtenych minimélne 60 medvedov, spdsobila doprava 28,3 % pripadov
mortality. Podl'a Janskej (2010) ide o priestor s najcastejSimi stretmi medved’a s dopravou v
ramci Zapadnych Karpat.
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Graf 4. Podiel dopravnych kolizii na celkovej znamej mortalite medveda (Ursus arctos) v SirSej
oblasti Narodného parku Mala Fatra v rokoch 1999 — 2010 (n = 60)
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Tab. 1. Sumarny prehlad dopravnych kolizii s medvedom hnedym (Ursus arctos) v SirSej oblasti

NP Mala Fatra v rokoch 1997 — 2010 (n = 24)

) B S 0 -~ .3 .
g5 & = e > 52 g 83 £ EET
g - 5 2 gz =2
1 11/1997 - - - auto 1/18 Bela 1
2 1997 - - 3 auto 1/18 Ratkovo / 1
Turany
3 1998 Q 60 10 auto 1/18 Turany 1
4 2002 Q 80 8 vlak Zeleznica | Nezbudska Lacka 1
5 9/2002 Q@ 65 4 auto /18 Vruatky 1
6 2002 - - - viak Zeleznica Turany 1
7 2002 - - - auto 1/18 Ratkovo 1
8 2002 - - - auto 1/18 Turany 1
9 2002 - - - auto 1/18 Ratkovo/Turany 1
10 4/2004 3 215 |»>10 | auto 1/18 Vrutky 1
11 9/2004 3 270 |»>10 auto 1/18 Turany 1
12 | 10/2004 - 25 1 auto 1/70 Parnica 1
13 | 10/2004 Q 140 - auto 1/18 Turany 1
14 8/2006 - 200 - auto 1/18 Stre¢no nedohladany
15 | 12/2006 - - - viak Zeleznica Stre¢no nedohladany
16 5/2007 - 60-80 | - auto 1/18 Stre¢no nedohladany
17 6/2007 38 45 2 auto 1/18 Ratkovo 1
18 9/2008 - 60 - auto 1/18 Turany nedohladany
19 8/2009 Q 70 3-4| auto 1/18 Stre¢no 1
20 8/2009 3 100 5 auto 1/18 Stre¢no 1
21 6/2010 3 50 2 viak Zeleznica | Nezbudska Lucka 1
22 8/2010 3 92 5 auto 11/583 Parnica 1
23 9/2010 Q - - auto 1/18 Turany nedohladany
24 | 10/2010 | 9,8 30 1 viak Zeleznica Vrutky 2
SPOLU 79, 15A, 20
78 4V




